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MEDIATIONSVERFAHREN B 10

ASPEKTE DER VERKEHRSSICHERHEIT
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Unfallgeschehen in Zahlen
Unfallentwicklung

Unfallarten und Unfalltypen
Unfallkennzahlen
Unfalltypensteckkarten

Der kritische Wechsel
Verkehrssicherheitsarbeit der Polizei
Zusammenfassung Verkehrssicherheit

Sicherheitsgewinn durch Ausbau B 10
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UNFALLGESCHEHEN
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{ Pirmgsens
{

7
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5- Jahres Zeitraum 01.01.1999 - 31.12.2003

| Bereich .| Bereich
Hinter bis | | Wilgartswi bis
Wilgartswiesen -| Queichhambach
| (Lange 11,07 km) (Lénge: 10,92 km)

| 248 Unfille
4 Getotete
29 Schwerverletzte
71 Leichtverletzte

382 Unfille
| 5 Getotete
54 Schwerverletzte
95 Leichtverletzte

Bereich
| Queichhambach bis
Landau

(Lénge: 10,88 km)

| 329 Unfélle
5 Getotete
|| 25 Schwerverletzte |
93 Leichtverletzte i
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UNFALLGESCHEHEN SUMME
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Unfallgeschehen 01.01.1999 - 31.12.2003

Hinterweidenthal bis Landau
| 959 unfalle
e 14 Getotete,

108 Schwerverletzte, b

259 Leichtverletzte.

Hauenstein
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UNFALLENTWICKLUNG 1999 - 2003
Alle polizeilich registrierten Unfélle
\
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PERSONENSCHADEN 1999 - 2003

1999 2000 2003
‘I Getotete m Schwerverletzte @m Leichtverletzte ‘
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PERSONENSCHADEN 1999-2003 (3. TA)
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PERSONSCHADEN NACH UNFALLART

90 -
80 -
70 A
60 -
50 -
40 -
30 A
20 A
10 A

Unfallart 0: Unfall anderer Art
Linfaiart i Zusammenstold mit anderem Fahrzeug, das antahrt, annait 0Geirirrrahenden Verkehr steht.
Unfallart 2: ZusammenstoB mit anderem Fahrzeug, das vorausfahrt oder wartet

T TG 11O T 1s 1111 1 os wr s e o o gy e St Y

Unfallan 6 Zusammenstols zwischen Fahrzeug und Fufsganger
Unfallart 7: Aufprall auf ein Hindernis auf der Fahrbahn.
Unfallart 8: Abkommen von der Fahrbahn nach rechts. |B Getotete B Schwerverletzte B Leichtverletzte ‘

Unfallart 9: Abkommen von der Fahrbahn nach links. )
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PERSONENSCHADEN NACH UNFALLART (3. TA)

Unfallart 0: Unfall anderer Art
Unfallart.e-Zusarmmiienision il anaerem ranrzeug, ads daiiai, amsiedenim ruhenden Verkehr steht.
Unfallart 2: ZusammenstoB mit anderem Fahrzeug, das vorausfahrt oder wartet.

- s=2lLlng fahrt.

aniim-iaiaisig gloa-iniamma;

Unfallart 4: Zusammenstof mlt anderem Fahrzeug, das entgegenkommt

Unfallart 6: ZusammenstoR zwischen Fahrzeug und FuRganger.

Unfallart 7: Aufprall auf ein Hindernis auf der Fahrbahn.
Unfallart 8: Abkommen von der Fahrbahn nach rechts. B Getdtete BSchwerverletzte B Leichtverletzte ‘
Unfallart 9: Abkommen von der Fahrbahn nach links. /
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UNFALLTYPEN

Ve
400 Ursache_ o Ursachen Ursachen
350 Geschwindigkeit Uberholen Wild,
350 - - Auffahren Ladung, ...
9  Getotete 284
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UNFALLTYPEN (3. TA)
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ERLAUTERUNG UNFALLKENNZAHLEN

Unfalldichte Anzahl der Unfélle pro km und Jahr

Unfallkostendichte Unfallkosten pro km und Jahr unter
Beriicksichtigung der Unfallschwere

Unfalirate Anzahl der Unfélle pro km und Jahr unter
Beriicksichtigung der Jahresfahrleistung

Unfallkostenrate Unfallkosten pro km und Jahr unter
Beriicksichtigung der Unfallschwere und der
Jahresfahrleistung
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UNFALLDICHTEN 1999-2003

b b &
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Unfalldichte [U/km u. Jahr
g

3,00
2,00
1,00
0,00
HW - WW, 1. TA WW -QH, 2. TA QH-LD,3.TA HW - LD,
(Gesamtstrecke)

= = = = Mittelwert fiir BAB in RLP mit Verkehrsbelastung zwischen 15.000 - 25.000 Fz / 24h

I\ Unfalldichte: Zahl der Unfille, die sich wahrend eines Jahres auf 1 km StraBenldnge ereigneten
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UNFALLKOSTENRATEN 1999-2003

45,00
40,00 {
3500 {
30,00 {
25,00 -
20,00 = =
15,00 1
10,00 -

5,00 -

0,00

Unfallkostenrate [EUR/1000 Fz-km u. Jahr]

HW - WW, 1. TA

WW - QH, 2. TA

QH-LD,3.TA

HW - LD,
(Gesamtstrecke)

= = = = Mittelwert fir BAB in RLP mit Verkehrsbelastung zwischen 15.000 - 25.000 Fz / 24h
Unfallkostenrate: Kostensumme der Unfélle eines Jahres bezogen auf 1.000 gefahrene Kfz-km.
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UNFALLKARTE 1999-2003 HINTERWEIDENTHAL- HAUENSTEIN

nter\veident

Unfalltyp  (Anzahl Unfalle)

E Fahruntall (126)
] Abbiege-Unfall @)
B Enbiegen/Kreuzen (5)
0 Oberschreiten (©

)
5 Unfall durch ruhenden Verkenr  (0)
I Unfall im Langsverkenr (68)
M Sonstiger Unfall (46)

Unfallkategorien (Anzahl Unfalle)

a
]
.

Unfall mit Getoteten (3)

Unfall mit Schwerverletzten (22)

Unfall mit Leichtverletzten (37)
Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (39)

Sonstiger Unfall mit Sachschaden (152)

Insgesamt 253 Unfalle ausgewertet, davon 253 in der Karte dargestell

Zusatzfahrstreifen

Unfallumstinde (Anzahl Unfalle)

B Wild beteiligt (31)

P Unfall beim Uberholen (26)
Alkoholeinfluss (9)

P Baumunfall (10)
Krad beteligt (6)

253 Unfille,
-3 Getotete
- 31 Schwerverletzte,

- 59 Leichtverletzte.

=

|
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UNFALLKARTE U(SP) 2002-2004 HINTERWEIDENTHAL-HAUENSTEIN

| U(SP): Unfall mit schwerem Personenschaden, Unfalldaten bis einschl. Marz 2004 |

Schwere Hauensiain
Unfallhdufungsstelle

Unfalityp  (Anzahl Unfalle) Unfallkategorien (Anzahl Unfalle) Unfallumstande (Anzahl Unfalle) 9 Unfalle,

g, o ’
ioge-Una

B nuiogenkrouzon © ° Unfall mit Sehwerverletzten (9) P Unfall beim Uberholen (3) - 11 Schwerverletzte,
erschreilon

] Uniall durch ruhenden Verkshr (0) rad betell .

B Unial in Cangevereonr 2 frmapetetiot( - 5 Leichtverletzte.

B Sonsiiger Uniai o] .

Insgesamt 9 Unfalle ausgewertet, davon 8 in der Karte dargestelit

/_( —————  Zusatfahrstreifen

HW wWw QH LD

|
1. TA |2.TA |3.TA |
17/28 Streckenbereich

UNFALLKARTE 1999-2003 ALBERSWEILER

bersweiler

Unfalityp  (Anzahl Unfalle) Unfallkategorien (Anzahl Unfalle) Unfallumsténde (Anzahl Unfille) -
[ Fahrunfall (30) «
i Avbiege-Unta ) -
Einbiegen/Kreuzen (0) Unfall mit Getdteten (2) Wild beteiligt (20)
E Oberschreiten () a »
Unfall dureh runenden Verkehr  (0) Unfall mit Schwerverletzten (5 P Unfall beim Uberholen (6
E Unfall im Langsverkehr (27) [ 4 ® ® .
B Sonstiger Unfall (42) ° Unfall mit Leichtverletzten (13) Alkoholsinfluss (5) 100 Unfélle,
. Schwerwiegender Unfall mit Sachschaden (8) Krad betsiligt (1) .
®  Sonsigor Unfall mi Sachschaden (72) - 2 Getotete,
Insgesamt 100 Unfalle ausgewertet, davon 100 in der Karle dargestell -10 Schwerverletzte,
Zusatzfahrstreifen .
- 25 Leichtverletzte
T

HW ww QH LD
| —

L |
|1.TA |2.TA |3.TA—|
18/28 Streckenbereich




UNFALLKARTE U(SP) 2002-2004 ALBERSWEILER

| U(SP): Unfall mit schwerem Personenschaden, Unfalldaten bis einschl. Marz 2004 |

Schwere
Unfallhdufungsstelle

Unfalityp  (Anzahl Unfalle) Unfallkategorien (Anzahl Unfille)

Insgesamt 4 Unfalle ausgewerlet, davon 4 in der Karte dargestellt

——— Zusatzfahrstreifen

Unfallumsténde (Anzahl Unfille)

O Fahruntall @
§ Aetiege-Untan (0
Einbiegen/Kreuzen () Unfall mit Getsteten (1) P Unfall beim Oberholen (2)
L Gberschreiten © Q
D Unfall durch ruhenden Verkehr (0) ) Unfall mit Schwerverletzten (3)
I Unfall im Langsverkehr a
M Sonstiger Unfal ©

4 Unfille,
- 1 Getoteter, %

-6 Schwerverletzte,

|| -2 Leichtverletzte
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UNFALLKARTE U(SP) 1999-2001 ALBERSWEILER

U(SP): Unfall mit schwerem Personenschaden !

Schwere
Unfallhdufungsstelle

Unfalltyp ~ (Anzahl Unfélle) Unfallkategorien (Anzahl Unfille)

@ Fahrunfall @)

L Abbiege-Unfall (0)

B Einbiegen/Kreuzen ©) @) Unfall mit Getdteten (1) Alkoholeinfluss (1)
a reiten (0)

B Unfall durch ruhenden Verkehr (0) . Unfall mit Schwerverletzten (3) Krad beteiligt (1)

I Unfall im Langsverkehr (1)

M Sonstiger Unfall (U]

Insgesamt 4 Unfalle ausgewertet, davon 4 in der Karte dargestell

————— Zusatzfahrstreifen

Unfallumsténde (Anzahl Unfille)

4 Unfille, 9
-1 Getoteter,

-5 Schwerverletzte,

-2 Leichtverletzte

—/
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UNFALLKARTE U(SP) 2002-2004 SIEBELDINGEN

|
U(SP): Unfall mit schwerem Personenschaden, Unfalldaten bis einschl. Marz 2004

Schwere Unfallhaufungsstelle/-
linie (UHS / UHL)

Unfalltyp  (Anzahl Unfalle) Unfallkategorien (Anzahl Unfalle) Unfallumstande (Anzahl Unfille) 8 Unfille,
Brornnay ©)
Abbieg © o
He i 0 O  usetmiceseen @) B Unfllein Obemalen (1) - 2 Getotete,
© || -
enden Verkohr (0) ntall mi er infl
L ndon o @  UnellmitSchwenveritzten 6) Alkoholeinfiuss (1) - 10 Schwerverletzte,
© P Boumuntall ¢4)

- 4 Leichtverletzte.
Insgesamt & Unfalls ausgewertet, davon  in der Karte dargestalt

T Zzusatfahrstreifen F/‘

HW ww QH LD
| —

| |
|1.TA |2.TA |3.TA |
21/28 Streckenbereich

KRITISCHER WECHSEL
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EINMUNDUNG HAUENSTEIN

Leitschwellenprovisorium
1999
Einmiindung B 10 / L 495 Hauenstein - Unfille
Jahr 1995 1996/ 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003|Gesamt
Unfall mit Getdteten 1 1
Unfall mit Schwerverletzten 1 1 1 2 1 6
Unfall mit Leichtverletzten 1 2 2 1 2 8
Unfall mit schwerwiegendem Sachschaden 1 1 1 1 1 1 1 7
Unfall mit sonstigem Sachschaden 2 3 4 5 1 40
Gesamt 5 5 9 9 13 4 4 5 8 62
HW ww QH LD
| — | |
1.TA |2.TA |3. TA |
23/28 Streckenbereich

VERKEHSSICHERHEITSARBEIT DER POLIZEI

Unfallkommissionsarbeit in Verbindung
mit Verkehrs- und StraBenbaubehoérden

RegelmaBige Verkehrskontrollen:

Geschwindigkeitsiiberwachung
Abstandsmessungen
Uberwachung der Einhaltung der Uberholverbote

Kontrolle des Giiterkraftverkehrs und der
Gefahrguttransporte

Eine weitere Erh6hung der Kontrollintensitat durch Polizeikrafte konnte nur
unter Vernachldssigung des sonstigen StraBennetzes und der allgemeinen
Sicherheit ermoglicht werden.
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VERKEHRSUBERWACHUNG DURCH DIE POLIZEI

‘%}1\ 5]

/¢ | Radarkontrollen 2003:
Anzahl: 116
Gemessene Fahrzeuge: 182.425

Beanstandungen: 6.281
3,44 %

1 Beanstandungsquote:

Hochste gemessene Gesc
* bei zul. Geschwindigkeft 70 km/h: 122 km/h
100 km/h: 165 km/h 4.~

* bei zul. Geschwindigk

S

J
/~ Minchweiler

.. PIRMASENS "

e

ww QH LD

Uberwachungs- | — — —
k- standorte _ £ e { l11a l271a ls1al
S, Ny, (S e i gl T A Streckenbereich

GRUNDAUSSAGEN ZUR VERKEHRSSICHERHEIT

/i 5 o DieUnfallkennzahlen liegen in der Gesamtbetrachtung der
0 B B Strecke liber den Mittelwerten vergleichbarer StraBen mit
ahnlicher Verkehrsbelastung.

Die Unfallkennzahlen werden erfahrungsgeman bei hoherer
Verkehrsbelastung steigen, wenn der Ausbau nicht stattfindet.

Unfallhdufungen sind vorhanden, insbesondere an Stellen, an
denen zwei Fahrstreifen in einer Fahrtrichtung auf einen
Fahrstreifen zuriickgefiihrt werden (,,kritischer Wechsel“).

Die Unfallursachen sind hauptséachlich zu hohe Geschwindigkeiten
und Fehler beim Uberholen durch hohen Uberholdruck.
(Fahrunfélle und Unfélle im Langsverkehr).

®
s

Verkehrskontrollen werden durch Polizei regelmaRig durchgefiihrt.
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MEHR VERKEHRSSICHERHEIT DURCH 4- STREIFIGEN AUSBAU

Uberholdruck wird weiter abgebaut.

Reduzierung der Unfélle im Langsverkehr, insbesondere
Wegfall der Zusammenstdsse im Gegenverkehr durch

Mitteltrennung und Reduzierung der Auffahrunfille
(1999-2003: 5 Getotete, 24 Schwer- und 32 Leichtverletzte)

Reduzierung der Anzahl und Folgen der Fahrunfille
(1999 -2003: 9 Getotete, 64 Schwer- und 114 Leichtverletzte)

weniger Unfélle im Bereich der Knotenpunkte
(1999 -2003: 58 Abbiege- bzw. Einbiegen/Kreuzen-Unfalle )

Voraussichtlich keine Unfallhdufungen mehr in den
Bereichen, in denen der “kritische Wechsel“ durch Ausbau
wedfallt.

Sicherheitsreserven durch geringere Auslastung des
Querschnitts und Vorhandensein von Standstreifen.

Wartungsarbeiten sowie Streckensperrungen aufgrund von

Umleitung Unféillen werden weniger negative Auswirkungen auf das
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benachbarte Netz und Ortsdurchfahrten haben. Biindelung
bringt auch héhere Verkehrssicherheit in das umliegende Netz.
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* WIRBEDAMKEN UNS
IR ARE BUFHERKSAMKET




